
Nr Tablic Nazwa Wyprod Wprowa Rok wy Zezło Inne

�1�0�0 6123 ПОФ Volvo B10R-59 / Wiima K200 1979 1979 1993 2009

�6�2 SPB 2627 Scania BR112 / Wiima K200 1980 1980 1993 2004 Do 1993r. - Jonkoping. MZK -> 2.07.1993 - 04.2004.

GS 36618 Fictitious vehicles 1980 1980 1993 ?

SPB 2734 Scania BR112 / Wiima K200 1980 1980 1993 2010 Data pierwszej rejestracji: 9.08.1993 Wyrejestrowanie pojazdu: 26.03.2010 MZK Słupsk -> 2.07.1993 - 02.2010. NG w 2005 r.

�6�7 GS 36718 Scania BR112 / Wiima K200 1980 1980 1993 2012 Data pierwszej rejestracji: 30.07.1993 Wyrejestrowanie pojazdu: 01.07.2011 MZK -> 2.07.1993. NG - 2007 r.

SPB 2604 Scania BR112 / Wiima K200 1980 1980 1993 2012 Data pierwszej rejestracji w Polsce: 23.07.1993 Wyrejestrowanie pojazdu: 21.04.2011 MZK -> 2.07.1993. NG na przełomie lat 2007/2008.

�6�4 SPB 2807 Scania BR112 / Wiima K200 1980 1980 1993 2012 Data pierwszej rejestracji w Polsce: 16.08.1993 Wyrejestrowanie pojazdu: 21.04.2011 MZK -> 2.07.1993. NG - 2005r.

�1�2�5 FZ 06174 Volvo B10R-59 / Säffle 1984 1984 2000 2006 ex. Jönköping Lokaltrafik. Zakupiony prze PPKS (2000-2002), dalej w PKS Sp. z o.o. (2002-2006). Zarejestrowany 14.07.2000 roku na ZS 12491, przybył 10.10.2000 i otzrymał numery próbne F0 0064, zmiana rejestracji 22.11.2000 roku. Nadwozie Saffle. 2+2+1 (1 otwierane do wewnątrz 2 i 3 na zewnątrz), automatyczny. (nowy przód 02.12.2003). W ewidencji PKS wpisany typ F10. Od początku do końca jeździł w P.t. Świebodzin. Skasowany po wypadku.

�1�2�2 CM-8218 Volvo B10R-59 / Säffle 1984 1984 1993 2009

�1�2�3 CM-8219 Volvo B10R-59 / Säffle 1984 1984 1993 2009

�1�2�6 CM-8215 Volvo B10R-59 / Säffle 1985 1985 1993 2009

�1�2�7 CM-8216 Volvo B10R-59 / Säffle 1985 1985 1993 2009

�1�3�4 CM-8220 Volvo B10R-59 / Säffle 1986 1986 1993 2010

�1�5�9 552 TAK Volvo B10R-59 / Säffle 1990 1990 1993 2012

�1�6�0 562 TAK Volvo B10R-59 / Säffle 1990 1990 1993 2012

�1�5�8 582 TAK Volvo B10R-59 / Säffle 1990 1990 1993 2010
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